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24 2050, et réalisé des éeudes de
“":ﬁﬁﬁmws dans le cadre des tra-
vauxd’ cmtensigy 1 pour Tan Son

kilométres de Ha(g et de'sa
baie aux reliefs Karstiques clas-
séeau Patrimoine mondial de
IUnesco, disposé ‘d'une’ piste
de 3.6 kilométres de long_a:tc

un seul terminal internatio-

_nal. Faregu son premier vol
“I¢ 30 décembre 2018, 11 peut
.aecueillir pour Pinstant 2,5 mil-
lions de passagers et verra sa
capacité doubler quand la mor-
siéme-phase de sa construction
sera achevée i Thorizon 2030,
A cette date; leVietam deveait
passerd 28 aéroports ( 13interna-
tionaux et 15 domestiques avec

2 lesichansiers suivants : réhabili-

tation de I'aéroport domestique
de Na San, transformation des
aéroports domestiques de Cat

Bi, Tho Xuan et Chu Lai en
Nhat, 'aéroport actuel de Ho “plateformes internationales,

"Chi Minh-Ville. Dans Fatrente
du début de la construction et
dela montée en charge de E,ong
Thanh, qui doit devenir un véri-
table hub de niveau internatio-_
nal capable de connecter les vols
reliant 'Europe, 'Amérique du
Nord et PQeéanie; en passant
par le Moyen-Orient, I'Asie.du
MNord-Est et I'Asie du Sud, Tan
Son Nhat doit en effet encore
absorber une forte croissance de
trafic prévue dans les prochaines
années. Il est estimé que P'aéro-
port de Tan Son Nhat devrait
accueillir quelque 40 millions
de passagers en 2025 et monter
a Jf} maﬂmm en E{ﬂ_ )
400 m& EN
FLOTTE EN 2030.

Au-dela de son développement
aéroportuaire dans le Sud, le
Vietnam est aussi engagé dans
un vaste plan de croissance glo-
bale de capacités aéroportuaires.

Actuellement, le : pays dispose de

22 aéroports pnnc ipaux |ndlr :
aont g mrcrnal:lonaux n*m: avec

des’ Vols lorzg-murrmrs_smt']fm
Son Nhat (H6 Chi Minh- Ville),
I‘\{m Bai (Hanoi), Da Nang et
Cam_ am Ranh (Nha Trang)] avec
la derniére entrée en activité
de Iaeropor: international de
Van Don, i 'extréme nord-
&st du Vietnam. La plattﬁarmc
située 3 une cinquantaine de

construcrion de 4 acéroports
demeanues supplémentaires

TRANSPORT AERIEN I

of Vietnam; ou Autorité -de

* Paviation ‘civile duVietnam),

entre 2015:er:2020, ot méme s
le taux de croissance devrait étre
unpeu plus faible par 1a suite, il
séra tout de méme de 8 % en
moyenne annuelle entre 2020
et 2030; Au=deli de Vattractivité
elle-méme du pays, le trafic est

aussi dopc par l'accord de ciel

OUVETE qui‘est entre e&mm
en 2016 entre tous les membres
deTAsean. Le nouveau plan de
transport de développement
aérien approuvé par:1'Ertat
vietnarien, par la voix de son
premier ministre Trinh Dinh
Dung, prévoit Paccroissement
de fréquences et l'ouverture de
plusieurs nouvelles routes inter-
nationales vers des marchés clés

comme la Russie, PAllenagne,

la. Franr:c ie Ro\raume-Um
la C_Enm: la Corée du Sud, le

a Lai Chauy, S'ng. Quang Tra . Japon, la Thailande, la Malaisie

1an Thiet, voir notre carte
LI“L‘(-‘-HW}L- T
Ce fort dew:loppcmcnt
agraportuaite est rendu néces-
saire par la trés forte croissance
que connait le transport aérien
au Vietnam, Le 29 décembre
20189, Lautorité étatique’ qui
gcnt T'ensemble des plateformes
aéroportuaires au Vietnam,
ACV (Airports Corporation of
Vietmam). a célébré en grande
pompe Parrivee du 115 mil-
lionieme passager annuel, un
Japonais du nom de Matsubara
Kuniyoshi, sur un aéroport viet-
namien, atterri a I'aéroport de
Phu Bai avec le vol VIN1370 de
Vietnam Airlines en provenance
de Tan Son Nhat. Il y a seule-
mene trois ans, en 2016, les aéro-
ports victnamiens avaient une
capacité totale d'accueil d'en-
viron 80 millions de passagers.
A la fin de 2020, elle devrait
etre de 144 mllions de passa-

—gers et, en 2030, elle pourrait

meéme atteindre 308 millions de
passagers.

Parallélement, le pays, dont la
populanon dépassait en 2019 les
96 millions d’habitants, a connu
une forte croissance deson trafic
aérien, de 'ordre de 15% paran,
selon les statisaques de la Caav
{Civil Aviaton Administradon
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et I"Auseralie.

- Cese dynamique impligue
une croissance parallele des
compagnies aérienncs viet-
namiennes. Ainsi, dans une
conférence de presse de bilan, le
directeur de la Caav, Dinh Viet
Thang, a annoncé qu'en 2019,
le nombre d'appareils en flotte
des compagnics aériennes viet-
namiennes a été multiplié par
3,5, par rapport 4 2008 Sur plus
d'une décennie, le secteur nato=
nal de I'aviation civile a connu
une croissance de 17,1 % en
trafic de passagers et de 13,8 %
¢en volume de fret, Le nombre
de lignes aériennes domestiques
explmtees par les C{}?l‘lpagnlt:\
aériennes vietnamiennes a été
multiplié par 2 4 er celui des
lignes internationales par prcs
de 2,5.La flotte totale en opé-
ration pour les réseaux inter-
national et domestique devrair
aeteindre 220 avions i la fin de
l'annge 2020 et &tre presque
doublée, 3 un peu plus de 400
apparetls, d'ici 3 2030. Le total
des volumes de fret, qui a aug-
menté de 18 % en croissance
annuelle entre 2015 et 2020,
deveat continuer 3 augmenter
de 12 % en hausse annuelle
pour les dix prochaines années.
Méme pour les projections

plus lointaines, cette tendance
trés positive ne devrait pas se
démentir. Lors d’une confé-
rence datant d'octobre 2019 qui
s'est tenue i Hanoi, le vice-pré-
sident du marketing de Bocing
Commercial Airplanes, Darren
A. Hukt, a annoncé que les
compagnies aériennes. d’Asie
du Sud-Est auraient besoin de
4 500 nouveaux avions dans les
vingt prochaines années, pour
unewvaleurde 710:Md$. Selon
lui, le: marché vietnamien :du
transport aérien jouera un role
clé dans cette croissance: En
2038, la flotte. vietnamienne
devrait quadrupler. En parti-
culier; la classe moyenné du
Vietnam connait la plus forte
croissance en Asi¢ du Sud-Est.
Parali¢lement au développe-
ment fort du tourisme natio-
nal et internatonal, le Vietnam
st en train de devenir Fun.des
marchés ayant un développe-

~ment fe plus rapide au monde.

VIETNAM AIRLINES
RECOIT LE 1005,

Bien que son origine remonte 3
1956, Vietnam Auelines a connu
0n redemarrage en 1995, date
3 '[aqué'ﬁ'" €lle 3 été resoructu-
réé et est devenue véritable-

~ment la compagnie nationale
du W'aa'ﬁi:'A—;ia%m.
I'adiministration Clinton a lévé
I'embargo commercial hérité
de la guerre du Vietnam. En
décembre 2001 Viemam Airines
a signé un accord historique avec
Boeing pour la commande de 4
Boeing 777-200ER,, le premier
de son histoire concernant des
avions de production améri-
cane. Depuis 2007, la compa-
gnic est en constante expansion.
Elle est membre officiel de 1'al-
liance Skyteam (réunie autour
d'Air France-KLM et Delta)
depuis le mois de juin 2010,
Vietnam Airlines a signé avec
Air France un accord de partage
de codes entre les aéroports de
Paris-CDG, Hanoi et Hé Chi
Minh-Ville, offrant ¥ leurs pas-
sagers des correspondances vers
de nombreuses destinations aun
Vietnam et, réciproquement,
vers le reste de la France et
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1 & présent s'appuyer sur sa
Aow cost, Jetstar Pacific,
e en 2004 en tant que
pagnie a bas tarifs (ndlr:elle

- eXistait auparavant mais eh tarit

que compagriie charter), Pacific
Aurlines a-d'abord été refondée
par Saxgori’mumt avec Vietnam
Airlinés comme actionnaire
majoritaire (86 %): Par Ia suite,
le contidle de Pacific ; Airlines

est paﬁ r@am les mains-d'un

s =

organismie étatique viethamien
du nom de Seic (State Capitdl

Investmient: Corporation):

Dn:‘gae, par in ancien de
VietnaniAi cific Airlines
est devenue ainsi concurrente de
la grande compagnie nationale,

de plus en ptus fonc de leJcl:
Air. La bouillante compagnie,
qui a un-nombre impression-
nant de 324 appareils en com-
mande {voirnotre tableau), est
la premiére compagnie tota-
lement privée qui a été lancée
au Vietnam. Elle a opéré son

premier vol en décembre 2011

entre: Ho6 Chi Minh=Ville et
Hanoi avee un peu de retard
(nidlr :1a fow cost malaise AirAsia
avait initialement annoncé
qu’elle prendrait 30 % du capital
deVieget,avant de faire machine
arriére). Elle est 4 présent 4 la téte
d'une flotte de 75 avions et elle
opére aussi des vols internatio-
naux depuis 2013. Elle partage
avee Vietnam Airlines plus de
80 % du marche intérieur viet-
namien, quasiment a parts égales.
Mais d"autres transporteurs, atti-
rés par lextréme dynamisme du
marché intérieur etlexcellente
santé économigué . duVietnam,
pointent le bout du nez de leurs
avions. Bamboo Airways, pro-
pri¢té du groupe immobilier
FLC Group, a ainsi effectué son
vol inaugural il y a un peu plus
d'un an, le 16 janvier 2019, et
ambitionne de développer un
maodele hybride en tarifs low
cost et service soigné i bord. Elle
vise une flotte de 100 appareils
a Phorizon 2025 avec notam-
ment des Airbus A321neo et des

Bocing 787 Dreamliner. Elle a
d'ailleurs fait le buzz en met-
tant, depuis le 1% janvier 2020,
un Boeing 787-9 spécial sur les
lignes Hanoi-Ho Chi Minh-
Ville et Hanoi-Phu Quéc pour

m’w 2674 i? FEVRIER 2020




AEROPORT. DOMESTIOUE

TRANSFORMATION VERS
AEROPORT INTERNATIONAL

CONSTRUCTION NOUVEL
AEROPORT INTERNATIONAL
CONSTRUCTION MOUVEL
AEROPORT DOMESTIOUE
VILLE PRINCIPALE

SPORT AERIEN N

coincider avec la demande crois-
sante liée i la grande fere viet-
namienne du Tét, Elle'a pas
hésité 4 confi igurer son appareil
en wi=classe, dont une Premiére.

En une seule anné ;lexfﬁm—

tation, Bamboo £

adea

Airways
transporté plus de 2 millions df:
passagers, avec un taux inégalé
de remphsmgc de 94 %.

3l

Parmi les nouvelles arrivantes,
qui finalisent I'obtention du
certificat de transport aérien,
citons Kite Air, propriété du
groupe Thien Minh, qui devrair,
a partir de sa base de Chu Lai,
débuter ses vols au cours du
premier trtmestrc 2020 avec
6 ATR 72, pour monter a 30
avions (15 ATR 72 ¢t 15 appa-
reils monocouloirs de type
A320 ou equw:tlent] A partir
de juillet 2020, c'est le conglo—
mérat Vingroup qui devrait i
son tour faire décoller la com-
pagnie Vinpearl Air, avec une
flotte de 6 avions, pour monter
4 36 appareils en 2025, Selon
la Caav (Autorité de I'aviaton
civile duVietnam), la nouvelle
compagnie, qui serait basée i
Faéroport de N61 Bai (Hanoi),
pourrait 3 cetre date opérer un
total de 62 lignes intéricures et
93 lignes internationales. Le trio
de petites nouvelles est compléte
par Vietravel Airlines, filiale du
premier tour-opérateur viet-
namien Vietravel, qui devrait,
selon la presse vietnamienne,
débuter ses vols cette année avec
3 3 4 avions loués. La compa-
gnie vise ensuite de comman-
der des Airbus ou des Boeing,
vraisemblablement des Airbus
A321neo ou des Boeing 737.
Des annonces pourraient étre
faites lors du Singapore Airshow:

*Assaciation des nations de I'Asie
du Sud-Est fondée le 8 aplt 1967 el
regroupant I'ndonésie, la Malaisie, les
Philippines, Singapour, 13 Thailande,
Brunel, le Laos, la Birmanie, le
Cambodge st s Vietnam.

W Jean-Baptiste Heguy
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